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1. Charakterystyka sterowania DS1003-060 DMFG

Sterowanie DS1003 — 060DMFG ustizvia wykonanie dgwigu osobowego lub grupy
dzwigbéw osobowych ze sterowaniem zbiorczym edgosci znamionowej do 1 m/s
napdzanych tréjfazowym , asynchronicznym silnikiemrjediegowym zasilanym z
przetwornicy cestotliwasci lub trojfazowym synchronicznym
Maksymalna liczba obstugiwanych przystankow w wersfistawowej jest zatea od typu
zbiorczaci i wynosi :
- dla sterowania zbiorczego w dét — 16 przystankow
- dla sterowania zbiorczego w obu kierunkach — 1§gtenkow
Inne parametry:
- Rodzaj drzwi kabinowych : automatyczne orezzne ( opcjonalnie rozwzanie
przegciowe - kabina bez drzwi)
- Rodzaj drzwi przystankowych : automatyczne , p@mgétyczne oraz otwierane i
zamykaneg¢cznie
- Wyposaenie :
o Sprawdzanie stanu zatadowania kabiny — funkcjequetrobcizenia i przecizenia oraz
sygnalizacja przegienia kabiny
o Sprawdzanie obectad faz — uktad zaniku fazy
Sprawdzanie temperatury uzwijsilnika nagdu gtdwnego (pomiar rezystancji czujnika
termistorowego )
Zasilacz awaryjny wraz zswietleniem awaryjnym kabiny
Wentylator kabinowy sterowany przyciskiem
Pigtrowskazywacz elektroniczny w kabinie
Gong kabinowy sygnalizagy przyjazd dwigu do przystanku
Sygnalizator obecrdoi dzwigu na przystanku ( w kasecie weznda grupy)
Gong zewnrtrzny z petrowskazywaczem oraz sygnalizatorami kierunku ruamgcja)
Pictrowskazywacz elektroniczny w kasecie weawapcja)
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Za pomog transmisji szeregowej realizowana jest komunikatglzy uradzeniami
montowanymi na kabinie ,a sterownikiem zainstaloymanv szafie sterowe;.

Istnieje réwnie mazliwo$¢ zainstalowania transmisyjnych modutéw szeregowych
obstuguacych poszczegolne gira. Ogranicza to ikE przewodowdczeniowych mgdzy
kabim ,a jednostk sterugca w maszynowni.

Tablica sterowa posiada funk@jazdu awaryjnego. W przypadku gdy zajdzie breadiaaia
dzwig przehcza s¢ na zasilanie awaryjne i zigza do najbliszego przystanku.



SYGNALY STEROWANIA

A.Sygnaty wegciowe sterownika

Port sterownika Ozn w&jia Opis

P13/1 135 Kontrola obwodu bezpieaszeva
P13/2 142 Kontrola drzwi szybowych
P13/3 141 Kontrola drzwi kabinowych
P13/4 147 Kontrola rygli drzwi szybowych
P16/3 112 Koniec ,DéY’

P16/4 113 Koniec ,Gora”

P16/2 81 Kontrola stycznikéw gtébwnych
P15/5 89 Zajczona praca ewakuacyjna
P15/2 139 Zalczona rewizja

P15/3 146 Rewizja gora

P15/4 145 Rewizja ,dot

P13/8 61 Kontrola @wietlenia kabiny
P16/5 63 Jazda szpitalna

P16/7 64 Jazda P-BOL

P16/8 65 Jazda P-p2

P16/1 82 Kontrola luzownika

B.Sygnaly wygciowe sterownika

Port sterownika Ozn wsjia Opis

P11/2 83 Jazda ,Gora”

P11/1 84 Jazda Dot

P11/3 85 Pgdkos¢ V1(szybko)

P11/4 86 Predka V2 (wolno)

P11/5 87 Pgdkos¢ V3 (rewizja szybko)

P11/6 88 Pgdkase V4 (rewizja)

P14/3 25 Termistor wel

P14/4 26 Termistor we?2

P12/8 187 Przekaik sterupcy stycznikami
208,208A

P11/7 501 Sygnalizacja jazdy ,Gora”

P11/8 500 Sygnalizacja jazdy , Dot

P12/1 502 Sterowanie @itrowskazywaczem

P12/2 503

P12/3 504

P12/4 505

P12/7 131 Sygnalizacja strefy odryglowania




C.Sygnaty modutu dyspozycji

Port Ozn we. Opis

PD 3-6 157 Zajcz wentylator
PD 3-5 471 Zamknij drzwi

PD 3-4 472 Otworz drzwi

PD 3-3 475 Kasuj dyspozycje
PD 3-2 476 Jazda expresowa
PD 3-1 477 Blokuj drzwi

PD 2-8

PD2-1 Dyspozycje

PD 1-8

PD 1-3

PD 1-2 Sygnalizacja przegienia

PD 1-1 Sygnalizacja wentylatora

D.Sygnaly modutu kabinowego

Port Ozn we Opis

PK1/1 162 Strefa odryglowania

PK1/2 163 Zatrzymanie gora

PK1/3 164 Zatrzymanie dot

PK1/4 166 Impulsy potzenia

PK1/5 154 Przearenie kabiny

PK1/6 155 Pelne obgtenie

PK1/7 118 Rewizja z kabiny

PK1/8 119 Rewizja dot

PK2/1 120 Rewizja gora

PK2/2 121 Rewizja szybko

PK2/3 122 Wyhcznik nagdu drzwi kabinowych
PK2/4 123 Otworz drzwi

PK2/5 124 Zamknij drzwi

PK2/6 27 Fotokomaorka drzwi

PK2/7 27A Fotokomorka drzwi przelotowych
PK2/8 471 Kontakt nawrotu

PK3/1 143 Kontakt drzwi przedziatowych
PK3/2 471A Kontakt nawrotu drzwi przelotowych
PK4/7 161 Stycznik krzywki ruchomej
PK4/6 216 Dyspozycja 31:16

PK4/5 215 Dyspozycja 31:15




Falownik

Tréjfazowy , jednobiegowy silnik ngadu gtdwnego jest zasilany poprzez regulat@dkosci
obrotowe] .

Powoduje to zwikszenie komfortu jazdy pasardéw poprzez optymalny dobor opmben

kabiny dzwigu.

Jest to rozwiazanie jak najbardziej energooszdme ze wzgidu na zmniejszony pobdr energii
w poréwnaniu z rozwizaniem zawieragym silnik dwubiegowy.

A.Budowa i zasada dziatania

Regulator pgdkosci obrotowej jest zasilany z sieci tréjfazowej gpirgiach znamionowych
Un=400/230 V. Regulacja gkosci silnika odbywa s poprzez zmiagn czstotliwosci
napkcia zasilagcego przy czym ukiad regulacji jest niezalg od czstotliwosci napkcia
sieci.
W skiad obwodu mocy regulatora wchadz
- Uktad prostownika trojfazowego pozwaley na uzyskanie nagiia statego
- Uktad filtrujacy ograniczajcy tetnienia
- Uktad rezystora hamagego — pozwalagy na uzyskanie hamowania dynamiczego
- Uklad falownika — pozwalagy na uzyskanie z nagia stalego tréjfazowego ukfadu
napkc¢ o zmiennej cgstotliwaosci.
Falownik regulatora jest sterowany poprzez uktaplil&cji pozwalaicy na :
- sterowanie ukladem negowym zaleénie od potrzeb — uzyskanie odpowiedniej
predkosci obrotowej i kierunku jazdy
- uzyskanie odpowiednich charakterystyk mechaniczngthika niezalenych od
Zmian obcizenia — regulacja momentu r@owego
- zabezpieczenie ukladu ngimwego przed przegieniem lub brakiem zasilania
- wspoOtprae falownika z ukladem hamowania
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B.Programowanie regulatora

Mikroprocesorowy uktad steragy regulatora pozwala na ustawienie pewnych pananvet
uktadu napdowego.

Programowanie regulatora odbywa sa pomog terminala operatorskiego znajdcggo st
na ptycie czotowej regulatora lub dokonego przez port szeregowy zgczka RS485
komputer z zainstalowaraplikach interfejsows dolaczona przez producenta.

Falownik posiada kilka grup parametrow, ktore pglestawé w celu zapewnienia
prawidtowej pracy uktadu nagdowego. W zalenosci od typu falownika menu jest
skonstruowane bardziej lub mniej przejag.
Parametry mzna podziek na kilka grup przedstawionych paej:
1.Parametry podstawowe:

- hapkcie znamionowe silnika

- prad znamionowy silnika

- wspotczynnik mocy

- czestotliwos¢ sieci zasilajcej
2. Przypisanie wéf oraz wyf¢ sterupcych falownika do okrdonych funkcji. W naszej
aplikacji stosujemy:

- wejscie blokupce tranzystory wygiowe falownika (brak sygnatu powoduje oglse

wyjscia)

- wejscie gora

- wejscie dot

- wejscie szybko

- wejscie wolno

- jazda inspekcyjna

- wyjscie sterygce luzownikiem hamulca silnika
3.Parametry mage wptyw na ruch silnika — tj. rozruch i hamowaaraz pedkos¢ obrotows

- czestotliwos¢ jazdy szybko

- czestotliwosé jazdy wolno

- czestotliwos¢ jazdy inspekcyjnej

- czas rozruchu

- czas hamowania

- wspobtczynnik wzmocnienia

- ksztatt krzywej rozruchu

- ksztait krzywej hamowania
4.Parametry mage wptyw na hamowanie elektryczneggem statym) oraz mehaniczne

- czas opénienia odpadania hamulca

- czas hamowania giem statym

- czas mg¢dzy odblokowaniem hamulca, a rozruchem silnika taycie dwigu
5.Ustawienie zabezpieazéalownika

- prad przecizeniowy
6.Sposob regulacji pdkosci obrotowej silnika

- U/f — sterowanie stosunkiem napia do czstotliwosci

- Wektorowy — sterowanie wektorem pola stojana

- W otwartej tli regulacji

- Zn-koderem
Wyzej wymienione parametry wygiuja w takiej czy innej postaci w kdym falowniku
zastosowanym w aplikacji transportu pionowego.



Uwaga !

Gtowne nastawy regulatora w/pisywane podczas kontroli tablicy sterowej nagteisku
prob w zaktadzie wytworczym i nie powinny podlégamianie ze wzgkdu na maliwosé¢
uszkodzenia regulatora .(I / O Menu) oraz nieprgewinego ruchuzaigu.

Doktadna regulacja jest przeprowadzana przegiera ds. rozruchu bezgednio na
obiekcie. Regulaejw toku eksploatacji nakly ograniczy do czasow rozruchu i hamowania
oraz czasu ophienia hamulca po uprzednim zapoznangzsinstrukcy programowania
dostarczon przez producenta falownika.

Warunki poprawnej wspotpracy regulatora z zespotermapedowym :
» zachowanie wartei wspotczynnika zrownowania uktadu kabina - przeciwwaga ¢ = 0,5
* minimalizacja oporow trakcyjnych kabiny i przeciwgva

» prawidtowe ustawienie zespotu rapowego dwigu —zachowanie pionowoi zegcia lin
nasnych do szybu

Nie zachowanie powygzych warunkéw spowoduje vieje regulatora w stan przegenia .
W rezultacie regulator uniemlowi start dzwigu wchodac w stan awarii.

Poniej zamieszczono rysunek przedstawggjznaczenie poszczegolnych parametréw oraz
fazy ruchu dwigu.
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A- czas podania momentu na silnik przed startem i padd6rym zostanie zluzowany
hamulec

B — czas utrzymywania gukosci zero przed startem silnika

C - czas rozruchu

D — czas jazdy z pdkoscia nominalm

E — czas hamowania dogplkosci dojazdowe]

F —czas jazdy z pdkoscia dojazdow

G — hamowanie do zera golem statym)

H — utrzymywanie silnika w stanie zatrzymania jezimeczne z czasem apenia odpadnia

hamulca



Poprzez liczby od 1 do 6 oznaczono fazy pidejve, ktdre rownig w niektorych

falownikach daj si¢c regulowa& — s to tzw. ,JERKI”

Ksztalt krzywej hamowania oraz rozruchu (fazy B in@zna ustawié na :
- ksztait typu S — bardziej dynamiczne
- ksztatt liniowy - proporcjonalny

C.Obstuga bkdéw

Stan regulatora kwalifikowany jakodal jest sygnalizowany przez zapalenigssignalizatora
na ptycie czotowej regulatora oznaczonej jako FAUlLb mruganiem symbolu danego

btedu na wywietlaczu.Regulator po zarejestrowaniu takiegoistagicina wszystkie sygnaty
wyjsciowe i przechodzi w stan awarii.

WAZNIEJSZE BL EDY PODAWANE PRZEZ REGULATOR

Wyswietlany bhd

Prawdopodobna przyczyna

Procedura usii

PHF
Mains Phase Loss
Zanik fazy zasilajcej

przemiennik niewlgciwie
zasilony lub przepalone
bezpieczniki

przegciowy zanik jednej fazy

- sprawd stan pajczen
zasilapcych oraz bezpieczniki
- wytacz i zahcz drwig

USF
Undervoltage
Obnizenie napicia

zbyt niskie napicie zasilajce
przegciowy spadek napcia
uszkodzony rezystor tadowani

- sprawd napkcie zasilanig

- zmien rezystor fadowania

OSF - zbyt wysokie napicie zasilajce - Sprawd napkcie
Overvoltage zasilania

Przepécie

OLF - samoczynne zadzialanie - skontroluj obcizenie

Mot Overload
Przecizenie silnika

zabezpieczenia termicznego z
powodu diugotrwatego
przechzenia

silnika

ObF
Overbraking
Nadmierne hamowanie

zbyt gwattowne hamowanie lu
obcizenie o charakterze
napdzapcym

Zwieksz czas rampy
hamowania ,

- sprawd pofaczenia
rezystora hamowania

OPF
Motor Phase Loss
Zanik fazy silnika

Zanik jednej fazy na wygiu
przemiennika

- Sprawd podhczenia
silnika

OCF
Overcurrent
Przeciazenie padowe

Zbyt krotkie czasy ramp
Zablokowanie mechaniczne
silnika

Zbyt dwzy moment
bezwtadnéci lub obchzenia

- Sprawd nastawy czasow
ramp

- Sprawd relacje
parametréw
znamionowych : Silnik/
przemiennik /obeizenie

- Sprawd stan
mechaniczny uktadu

SCF - zwarcie lub doziemienie na - sprawd obwody

Short Circuit wyjéciu przemiennika wyjsciowe przemiennika

Zwarcie - sprawd stan izolacji
silnika

OLF - zbyt wysoka temperatura silnika -  sprawd wentylac

Motor Overheat
Przegrzanie silnika

(czujnik PTC)

silnika ,temperatur
otoczenia , skontrolu;j
obciazenie silnika

- skontroluj czujnik
temperatury




